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Schlie&system, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Es soil das Schlieftsystem nach dem Hauptpatent wel- 
ter verbessert werden, wo bereits vorgeschlagen worden 
ist, in den Handhaben von Turgriffen jeweils wenigstens 
eine Elektrode zu installieren und in dem der Handhabe 
gegenQberliegenden Teil der Tur eine Gegenelektrode an- 
zubringen. Zwischen beiden Elektroden kann ein elektri- 
sches Feld aufgebaut werden, welches in vorteilhafter 
Weise dazu genutzt werden kann, bereits den Zutritts- 
wunsch einer nach dem Turgriff greifenden Person zu 
sensieren. Nach der Erkennung des Zutrittswunsches 
kann uber eine fahrzeugseitige Sende-/Empfangseinheit 
eine Datenabfrage bei einem Datentrager erfolgen, den 
die Zutritt begehrende Person bei sich fuhrt Das Zusatz- 
patent schlagt nun vor, daft die fahrzeugseitige Sende-/ 
Empfangseinheit direkt im Bereich der Handhabe ange- 
ordnet ist, so daft nur noch eine sehr geringe Obertra- 
gungsweite des Abfrage und des Datensignals erforder- 
lich ist und somit die Empfangseigenschaften optimiert 
werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art. und ziell auf 
eine weitere Verbesserung des bereits im Hauptpalent ... 5 
(Patentannieldung 196 17 038.9-22) beschriebenen Gegen- 
standes. 

Das Hauplpatent hat die Aufgabe, einem Benutzer auf 
komfortable und sichere Weise Zutritt zu z. B. einem Kraft- 
fahrzeug zu ermoglichen. Dazu wird gemaB Hauptpatent in 10 
den Handhaben der Tiirgriffe wenigstens je eine Elektrode 
installiert und in dem der Handhabe gegenuberliegenden 
Teil der Tiire eine Gegenelektrode angebracht, welche auch 
die Tiire an sich sein kann. Zwischen den beiden Elektroden 
kann nun ein elektrisches Feld aufgebaut werden, welches in 15 
vorteilhafter Weise dazu benutzt werden kann, den Zutritts- 
wunsch einer nach einem Turgriff greifenden Person zu sen- 
sicrcn. Nachdcm der Zutrittswunsch durch das System cr- 
faBt wurde, wird liber eine Steuerelektronik eine Datenab- 
frage uber eine am Fahrzeug befindliche Sende/Empfangs- 20 
einheit abgesandt. Diese Datenabfrage richtet sich auf Da- 
ten, welche in einem Datentrager, den der zum ZutriU Be- 
rechtigte mit. sich fuhrt, gespeichert sind. Dieser Datentrager 
wird aufgrund der Abfrage seine Daten an die am Fahrzeug 
befindliche Sende/Empfangseinheit ubermitteln, und die 25 
elektrische Steuereinheit im positiven Datenerkennungsfall 
das SchlieBsystem entsichert. 

Dem Zusatzpatent liegt die Aufgabe zugrunde bei einem 
SchlieBsystem der im Oberbegriff des Anspruches 1 ge- 
nannten Art, die Sende- und Empfangseigenschaften der 30 
Sende/Empfangseinheit zu optimieren sowie kostengiinsti- 
ger herzustellen, insbesondere auch weniger Bauteile zu 
verwenden. Dies wird durch die im Kennzeichen des Patent- 
anspruches 1 angegebenen MaBnahmen erreicht, denen zu- 
sammen mit dem Hauptpatent folgende Bedeutung zu- 35 
kornmt: 

Mit der Erfindung wird die Sende/Empfangseinheit nun- 
mehr im Bereich des Turgriffs angeordnet, also auBerhaib 
der Tur, hierdurch ergibt sich eine einfache Montage. Durch 
die auBerhaib der Tur liegende Sende- und Empfangsein- 40 
richtung wird der Signalubertragungsweg zwischen dem 
Datentrager und der Sende/Empfangseinheit minimiert und 
die Antennencharakteristik geandert. 

Gunstig ist es dabei, wenn die Sende/Empfangseinheit in 
der Handhabe selbst angeordnet ist, so z. B. im Bereich der 45 
Innenschale, in der darin angeordneten Isolierschicht. 

Naturlich kann die Sende/Empfangseinheit auch in anders 
geformte TUrgriffeinrichtungen eingebaut sein. So kann die 
Sende/Empfangseinheit z. B. auch in einer Griffklappe oder 
einem Turgriff angeordnet sein oder aber auch in der, der 50 
Handhabe oder dem Turgriff oder der Griffklappe gegen- 
iiberliegenden turseitigen Griffmulde. 

Eine besonders vorteilhafte Ausfuhrungsform einer Sen- 
de/Empfangseinheit ist bei der Verwendung einer indukti- 
ven Antenne als Sende/Empfangseinheit gegeben. Es ist na- 55 
turlich ebenso moglich, andere Arten und Ausbildungsfor- 
men von Antennen fur die Sende/Empfangseinheit zu ver- 
wenden. 

Weitere MaBnahmen und Vorteiie der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen, der nachfolgenden Beschrei- 60 
bung und den Zeichnungen. Auszugehen ist dabei von den 
Texten und Zeichnungen des Hauptpatents, deren Inhalt 
auch zur Grundlage der vorliegenden Zusatzanmeldung ge- 
macht wird. In den vorliegenden Zeichnungen ist lediglich 
cin Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargcstcllt. Es zci- 65 
gen, analog zu den Fig. 1, 3 und 4 des Hauptpatentes 

Fig. 1 schematised ein Fahrzeug mit einem integriertem 
SchlieBsystem, 
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Fig. 2 einen perspektivisch dargesieiiten TurgrifT, 
Fig. 3 eine Handhabe und einen Teil einer Tiir im Quer- 
schnitt. 

Das in den Fig. 1 bis 3 riargestellte SchlieBsystem ent- 
spricht im wesenllichen dem SchlieBsystem gemaB dem 
Hauptpatent. Der Datentrager (Fig. 2 des Hauptpatentes) ist 
hier nicht noch einmal dargestellt. Es wird diesbezuglich auf 
das Hauptpatent verwiesen. Der wesentliche Unterschied 
zum Hauptpatent ist der, daB in dem vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel die Sende/Empfangseinheit. 15 im Bereich der 
Turgriffe 13 am Fahrzeug 10 angeordnet sind. Die Sende/ 
Empfangseinheiten 15 sind dabei uber Leiterbahnen 19 mit 
der elektrischer Steuereinheit 16 verbunden. In dem in den 
Fig. 2 und 3 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die Sen- 
de/Empfangseinheit 15 in der Handhabe 27 des Turgriffs 13 
angeordnet. Die Sende/Empfangseinheit 15 ist in der Hand- 
habe 27 im Bereich der Innenschale 28 innerhalb der Isolier- 
schicht 36 angeordnet. Die Scndc/Empfangscinhcit 15 liegt 
somit. nur knapp oberhalb der ersten Elektrode 30 innerhalb 
der Innenschale 28 der Handhabe 27. 

In einem hier nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
kann die Sende/Empfangseinheit 15 jedoch im Bereich der 
Griffmulde 38, und zwar innerhalb der Tiire 12 angeordnet 
sein. In einem weiterem hier ebenfalls nicht dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel kann die Sende/Empfangseinheit 15 in 
der AuBenschale 29 der Handhabe 27 angeordnet sein. 

Die Sende/Empfangseinheit 15 ist vorzugs weise als in- 
duktive Antenne ausgebildet. Andere Ausfuhrungsforraen 
sind jedoch ebenfalls denkbar. So kann z. B. die Antenne als 
Hochfrequenz-Ubertragungsantenne ausgebildet sein. 

Weitere, hier nicht aufgefuhrte Details ergeben sich aus 
dem Hauptpatent, auf welches hier verwiesen wird. 

Bezugszeichenliste 

10 Fahrzeug 

12 Tur 

13 Turgriff 

15 Sende/Empfangseinheit 

16 elektrische Steuereinheit 

19 Leiterbahn (elektrische Steuereinheit - Sende-/Emp- 
fangseinheit) 

27 Handhabe 

28 Innenschale (der Handhabe) 

29 AuBenschale (auf der Handhabe) 

30 erste Elektrode 
36 Isolierschicht 
38 Griffmulde 

Patentanspriiche 

1. SchlieBsystem, insbesondere bei Kfz, fahrzeugsei- 
tig bestehend aus einem iiber eine Handhabe (27) zu 
betatigendem SchloB (14) an wenigstens einer Tur 
(12), Klappe od. dgl., 

wobei das SchloB zwischen zwei Stellungen umstellbar 
ist, namlich einer die Handhabe (27) unwirksam set- 
zenden gesicherten Stellung 

und einer 1 die Handhabe (27) wirksam setzenden Stel- 
lung, bei der das SchloB uber eine Betatigung der 
Handhabe (27) zu offnen ist, 

und bei dem ein im Bereich der Handhabe (27) befind- 
licher Sensor, der mit einer elektrischen Steuereinheit 
(16) verbunden ist, die Datenabfrage eines bedienersei- 
tigen Datcntragcrs durch die elektrische Steuereinheit 
(16) auslost, 

wobei die elektrische Steuereinheit (16) mit einer 
Sende/ Empfangseinheit (15) verbunden ist und uber 
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diese die Datenanfrage an den bedienerseitigen Daten- 
trager (20) uberfnittelt 

und der Datentrager seinerseits seine Daten aus einer 
Dateneinheit iiber einen Sender an die fahrzeugseitige 
Sende/Empfangseinheit (15) ubermittelt 5 
und die Sende/Empfangseinheit (15) die Daten an die 
elektrische Steuereinheit (16) weiterleitet 
und die elektrische Steuereinheit (16) im positiven Da- 
tenidentifizierungsfall ein Entsichern des/der Schlosser 
an wenigstens einer Tur (12), einer Klappeod. dgl. des 10 
Fahrzeugs (10) veranlaBu 

wobei gemaB Hauptpatent . . . (Patentanmeldung 196 
17 038.9-22) mindestens eine erste Elektrode (30) ei- 
nes kapazitiven Sensors in einer Handhabe (27) inte- 
grieit ist und eine zweite Elektrode des kapazitiven 15 
Sensors turseitig angeordnet ist daB zwischen den 
Elektroden ein elektrisches Feid aufgebaut ist und daB 
die Kapazitat zwischen den beiden Elektroden vom Di- 
elektrikum einer in den Bereich des elektrischen Feldes 
gelangenden menschlichen Hand veranderbar und da- 20 
init sensierbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sende/Empfangseinheit (15) im Bereich des Turgriffs 
(13) angeordnet ist. 

2. SchlieBsystern nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeiehneL, daB die Sende/Empfangseinheit (15) in der 25 
Innenschale (28) der Handhabe (27) im Bereich der 
Isolierschicht (36) angeordnet ist. 

3. SchlieBsystern nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sende/Empfangseinheit (15) in der 
AuBenschale (29) der Handhabe (27) angeordnet ist. 30 

4. SchlieBsystern nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sende/Empfangseinheit (15) tiirseiug 
im Bereich der Griffmulde (38) angeordnet ist. 

5. SchlieBsystern nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sende/Empfangseinheit. (15) in einer 35 
Griffklappe angeordnet ist. 

6. SchlieBsystern nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Sen- 
de/Empfangseinheit (15) eine induktive Antenne ist. 

40 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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